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2N punt
pd tva hjul

Vindlande vackra
viigar pd den
italienska
landsbygden,

otogirod’ltalia, smaka pa namnet. Den
klassiska me-tivlingen startade 1914
och existerar fortfarande, om én i ny
skepnad.

Téavlingen pausades under de tvi
viirldskrigen samt vid ndgra andra tillfillen. Ursprung-
ligen ingick endast fem klasser i tévlingen, varav 175
kubik var den storsta. Racet, en stracka pa 3 ooo kilo-
meter under sex dagar, hade ofta start och mélgfing i
Bologna. Tévlingen var prestigefylld och de italienska
tillverkarna satsade stort for att ni framgangar.
Vinsterna fordelades oftast mellan mérken som Ducati,
Benelli, Laverda och MV,
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Ar1989sig den nuvarande formen av Motogiro d’Ttalia
dagens ljus genom Terni Motoclubs forsorg. Klubbens
ordforande, eldsjilen Massimo Mansueti tillsammans
med hustrun Laura och ett stort antal obetalda klubb-
medlemmar, har gjort detta méjligr.

Fjolarets Giro, som pi klassiskt manér startade och
slutade i Bologna, kordes 19-25 maj. Numera avverkas
"bara” 1 600 kilometer, men det ir tufft nog.

Samma regler som for de ursprungliga tivlingarna,
alltsd max 175 ce, gillde frin starten 1989 till &r 2000 da
Ducati klev in som sponsor, vilket de var fram till 2007,
Ducati dnskade, och fick, en kategori som hette Memorial
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Taglioni, efter fGretagets chefsingenjér Fabiolo Taglioni
som lig bakom flera av Ducatis ikoniska modeller.

Klassen heter numera Classic vilket innebéir motor-
cyklar producerade dren 1970-1980. Nu ér alla motor-
eyklar tillitna och tivlingen ir uppdelad i en mingd
klasser, arsmodeller och motorstorlekar,

Jag och min kamrat Roberto Ecke deltogifjol med vira
DucatiPaso. Loppet ér numera som ett rally och tavlings-
momenten inskrinker sig till tidtagning i olika moment.

Mog sa besviirligt att inte bara gasa utan att kora korta
strackor pa angivna sekunder under morgonmétena, lik-
som timmar och minuter for dagarnas korstrackor,

Oberoende av motorstorlek, kan man delta i klassen
Turistica och hoppa dver tivlingsmomenten.

Sex dagar med strackor mellan 25 och 30 mil om dagen
pa skiftande underlag — genom stdder, pa landsvégar,
serpentinvigar i bergen och ibland rena kostigar — kré-
ver sin forare. Speciellt for de tappra som kimpar pa
obekviama motorsvaga smahoijar frin anno dazumal.

Startplatserna varierar ar frdn ar, men i fjol var ut-
gAngspunkten Borgo Panigale, ett stenkast frin Ducati-
fabriken. Husbilar, skfipbilar och slipvagnar fyllda med
motorcyklar, reservdelar och verktyg rullade inienstrid
strim till den stora parkeringsplatsen som kom att likna
en bandepa. »
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En stunds vila for
hojar ach térare i
en vacker
gammal borg.



Hala“wdgar I b;algen efter
stormvindar och' en hagelskur.

En privat samling
Fiat och Alfa
Romeo fran
1930-talet
dverraskade
under ett av
stoppen.

» Bilar och vagnar var sedan parkerade dir i ett av-
spirrat omride under hela veckan.

Upplédgget och logistiken dr imponerande, Ext sjuttio-
tal personer och flera fordon var pa plats for att se till att
veckan blev trygg och séiker; Sex carabinieri, poliser pa
motorcyklar (Ducati Multistrada), och organisatérer
{ocksd pd mc) samt likarbil, ambulans, féljebil med
mekaniker och uppsamlingsbilar for bide forare och mo-
torcyklar som gett upp.

Ovriga klubbmedlemmar gjorde ett makalst arbete och
shg till att alle flér pd. Girots 160 mil var uppdelat pa sex
etapper. Uppochneribergenochutochinibyarochstider,
alltnogsamt utmirkt med pilar. Under veckan sattes cirka
4ooo pilarupp-och togs nerigen. En tuffuppgiftbara det.

Dedagliga kérningarnaharnigra stopp forviitska och
liet att da. De som tivlar stamiplar sina tidkort, medan
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Klassiska och moderna motorcyklar, alla 3r viilkomna.

viandra firen stimpel for atr visa att man fullgjort upp-
giften. Men stoppen pa spinnande och intressanta
platser dr ocksé en viktigdel av upplevelsen. P flera stil-
len dukade bybor upp ost, korv, med mera och till det
bjods det ofta pd musik. Viblevvil mottagna éverallt och
vira Ducati Paso vickte uppmirksamhet och fotografe-
rades ofta. En dldre kvinna i en bergsby tittade pi min
Paso, bugade och sade: "Complimenti”, Sidant virmer
ennordbo.

Antalet deltagare ar maximerat till 200 och det som
forvanade mig var att endast 35 procent var italienare.
Ovriga deltagare kom frin nirliggande europeiska
lander, men ocksa frin USA och Argentina.

Endast tre svenskar deltog, jag med min gorie Paso,
min kamrat Roberto med 750 Paso och N-G Bertilsson pé
en BMW Faoo ST. Ndgra celebriteter deltog ocksi. Den
tidigare GP-véirldsmistaren Pier Paolo Bianchi kérde en



Alfa Romeo GS
Zagato 1930 i
den privata
samlingen.

Vigarna var en utmaning fér bidde maskiner och férare.

modern Benelli och fore detta GP-[Graren Virginio
Ferrari kirde en Morini Turismo 175 fran 1953. Benelli
stiillde upp med etr officiellt team fér are hylla Leopoldo
Tartarini, den legendariske Italjetkonstruktrens seger
1953 med en Benelli Leoncini.

Detta dr nagot av det roligaste jag gjort under min
6o-ariga me-karriiir. Fantastiskt inspirerande att méta
alla likasinnade, dir etnicitet eller uthildning inte har
nagon betydelse. Allt handlar om att ha trevligt och ut-
byta erfarenheter, kira motorcykel, dta gott, traffa
befolkningen i byarna och se platser som man sjalvaldrig
kunnat hitta. Vi fick ocksa gasa friskt i bergen som var
nistan helt fria fran biltrafik. Carabinieri vinkade forbi
oss di och da och visade med "tummen upp” art det var
frirt fram atr gasa pa.

Véagarna var enormt varierande. Béljande slingriga

w B

Vissa vigar 3r roligare att kira pa &n andra.

vigar med fin asfalt varvades med knaggliga gropiga
serpentiner, besviirliga branter och smala gatstens-
kladda passager i byar och stider. Viderleken skifrade
fran vildigt varmt palaglandet till svalt i bergen.

Regn, sol, dimma och en dag med halavigaribergenef-
ter en kraftig hagelstorm. Veckan var ibland anstréingan-
de bide for oss som kirde och for maskinerna. Det
reparerades lings viigarna, bide av férare och mekani-
kerna i féljebilen. Mycket klarades av, men allt kunde inte
fixas och da blev det "biirgningsbilen” som fick ryckain.
54 tack Motogiro d'lItalia for dessa upplevelser och de
nya vinner vi fick under Girot! For den som ar intresse-
rad finns all nddvindig information pa webbplatsen
motogireitalia.it/en/. Dir finns ocksa kontaktinforma-
tion samt uppgifter om anmélningsférfarande och pris
for deltagande. Rekommenderas! [ |
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Det italienska
landskapet bjéd
pé storslagna
vyer.

»
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Missoden pa vagen

Ett tjugotal motorcyklar nadde inte malflaggan.
Ett par som fick bryta var bréderna Darrel och
Joel fran USA.

B roderna hade hyrovarsin Rumi, enitaliensk me som tillverkades i Ber-

gamo iren 1949-1962. Den tvacylindriga 125-kubikstvataktaren med

liggande cylindrar blev Rumis signum. Utseendet var udda, fér
Donnino Rumi var skulptir med konstnérliga ambitioner och skulle aldrig
tillverka en motorcykel som sdg ut som alla andra. Men det blev en kortlivad
historia &ven om bade Rumis standardhojar och produktionsracers blev
populara. Dalig ekonomi tvingade fram en konkurs.

De amerikanska broderna hyrde en Rumi Bicarburatore frdn 1952 och en
Sport frén 1955 - samt hojarnas figare. Han foljde med hela veckan i egen
skdpbil lastad med reservdelar, vilket visade sig behovligr. Joel, som ér en
stor och kraftig man, gav upp efter en pligsam dag pé den lilla Rumin.
Brodern Darrel hade da till sin glidje tva hojar och en expertmekaniker till
sitt firfogande. Det visade sig dockinte récka. En krock med krokt gaffel som
folid och ndgotsenare en dikeskorning avslutade dventyret den sista dagen.
Da fungerade endast en av hojarna, trots stindiga reparationer av bida.

Sydamerikaner med foljebil

Ett gdng som ocksa hade egen fdljebil var en grupp argentinare som flugit dver tre
75-kubiks Tehuelche.

ehuelche ar ett litet masterverk med Gver-

I liggande kamaxel och andra tekniskt avan-

cerade ldsningar som klarade av strapatser-

na med bravur. Varken jag eller nigon jag har talat
med har nagonsin hort talas om det mérket,

Eldsjilen Vladimir Nekola, som renoverat dem,
berittade kortfattat den spinnande historien som
tarsin borjaniPiacenzailtalien. Tre unga mén med
passion fir motorer var trotta pd svirigheternai det
krigshirjade Italien och bestamde sig 1947 for att
emigrera till Sydamerika.

Vil diir lyckades de med hart arbete och bidrag
frin staten starta en verksamhet och redan 1949
presenterade de en motorcykel. Minga olika
motoreyklar och avancerade motorkonstruktioner
tillverkades de niirmaste aren.

Ar 1056 flyttade de till en gammal tom fabriks-
lokal dér det tillverkats kylskip med namnet
Tehuelche, vilket blev namnet pd motorcykeln som
rullade ut 1957.

Vladimir Nekola har dgnat tjugo ir att samla
informationen om cykeln som dterges i ett
3o0-sidigt praktverk. Fir den vetgirige finns mer
informarion pi rehuelchelamotocicleta.com.ar.

Tehuelche dr namnet pé urbefolkningen i Pata-
gonien, den sydligaste delen av Sydamerika.
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Renoverad av
batbyggare

En annan historia som jag fick ta
del av var den om belgaren Olivier
Cambiers Saroléa 500 fran 1931.

otorcykeln konfiskerades 1939 av de tyska

trupperna, tillsammans med de flesta motor-

cyklarna i Belgien. Den hamnade i Paris dér
den stals av en fransk motstindsman som kérde den
till sina forildrars gard. De skrickslagna forédldrarna
vagrade att hysa cykeln, varpa motstandsmannen
kirde den till en slaktings ddegdrd i norra Frankrike
diir han gimde denienlada.

Diir stod den bortglémd fréin 1o30 till 2000 dé den
atersig dagens ljus sedan en storm tdelagt ladan.
Tidens tand hade satt sinaspar, den var jatterostig men
nistan komplett. Genom en vén fick Olivier mojlighet
att kopa den avsonen till den forna motstandsmannen.

Renoveringen tog ndgradr, men nu strilar Saroléan
i sinforna glans. Olivier &r till professionen bitbyggare
och renoverare, med de italienska Rivabdtarna som
specialitet, vilket gjort honom erkénd och beromd i
den exklusiva birvirlden.

Fyndskicket.
Foto: Olivier
Cambiers

Det skiftande
underiaget
kriivde sin tribut
for Saroléan som
saknar bakfjid-
ring. Men skam
den som ger sig,
bakhjulet
ekrades om
under natten och
hojen klarade
wveckan.
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